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Die Stadt Halle (Saale) und die HAVAG planen seit 2013 den zukunftsfahigen Ausbau des stadtischen
Nahverkehrs mit den Zielen, die Leistungsfahigkeit zu erhéhen, Barrierfreiheit herzustellen,
Reisezeiten zu verkirzen, Plinktlichkeit zu verbessern und Impulse fiir die Stadtentwicklung zu
geben. Sowohl der Ausbau bestehender Strecken als auch die Erweiterung des Netzes mit
Neubaustrecken sind Bestandteile des Programms STADTBAHN Halle, das aus drei Stufen besteht.
Die Vorhaben der Stufen 1 und 2 sind grofStenteils abgeschlossen oder werden zurzeit umgesetzt. Die
Vorhaben der dritten Stufe werden vorbereitet. Neben dem Stadtteil Giebichenstein gehdren zur
Stufe 3 die Netzabschnitte in den stidlichen Stadtteilen, darunter die Elsa-Brandstrom-StrafSe.

Im Frihjahr 2020 war der Auftakt fiir vier Projekte des STADTBAHN-Programmes in der halleschen
Sudstadt. Mit einem Birger*innendialog in der Franziskus-Grundschule wurden noch vor Planungsbeginn
und Konzeptentwicklungen die Biirgerinnen und Biirger gefragt, welche besonderen Nutzungsanspriiche
sie an die neue StraBenraumgestaltung haben. Sie diskutierten mit Vertreterinnen und Vertretern der
Stadt Halle, der Stadtwerke Halle (SWH), der Halleschen Verkehrs-AG (HAVAG) sowie externen
Verkehrsplaner*innen.

Im April 2021 folgte die Fortsetzung des Blirger*innendialog zur Elsa-Brandstrom-StraRe. Aufgrund der
Coronapandemie wurde der Dialog von TV Halle tibertragen und per Live-Stream in den digitalen Raum
verlegt. Vertreterinnen und Vertreter der SWH und der STADT Halle (Saale) stellten erste Entwiirfe fur
die Neugestaltung der Elsa-Brandstrom-StrafSe vor. Dabei wurden die Anregungen, Hinweise und
Wiinsche aus dem ersten Birger*innendialog aufgegriffen und versucht, in den Planungsvarianten
umzusetzen. Blrgerinnen und Birger konnten vor, wahrend und nach der Veranstaltung per Live-Chat,
Telefon, Mail oder auf dem Facebook-Kanal der SWH mitdiskutieren und ihre Fragen stellen.

Das Interesse und die Anzahl der Fragen waren grol3, nicht alle Fragen konnten sofort beantwortet
werden. Daher wurden diese Fragen und weitere Hinweise aufgenommen und dokumentiert, um im
Anschluss daran durch die Fachleute in diesem Dokument fundiert beantwortet und allen Interessierten
zur Verfligung gestellt zu werden.

Aufgrund der Vielzahl der Fragen wurde im Sinne der Ubersichtlichkeit eine Gruppierung nach
Themenfeldern vorgenommen, denen die einzelnen Fragen zugeordnet sind. Um unnotige
Dopplungen zu vermeiden, haben die nachfolgenden Fragen und Antworten teilweise
zusammenfassenden Charakter. Nur die Fragen und Aussagen, die inhaltlich verstandlich formuliert
waren, konnten wir beantworten bzw. dazu Stellung beziehen.

Wir danken Ihnen sehr fiir Ihre Beteiligung und lhr Interesse!



Wie es weiter geht:

vsl. September 2021

eBeschlussvorlage der Vorzugsvariante: ,Paul-Suhr-Strae” und , Elsa-Brandstrom-StrafRe” werden in den
halleschen Stadtrat eingebracht — Vorstellen der Vorzugsvarianten auf

www.havag.com/Stadtbahn/Stadtbahn

eAnregungen und Winsche der Birger*innen an stadtbahn@stadtwerke-halle.de werden jederzeit

mitgedacht

Voraussichtlich 2021 bis 2024

eEntwurfsplanung — Anregungen und Winsche der Blrger*innen an stadtbahn@stadtwerke-halle.de

werden jederzeit mitgedacht

*Genehmigungsplanung/Planfeststellungsverfahren

e Ausfihrungsplanung — Hinweise dazu erhalten Burger*innen auf www.havag.com/Stadtbahn/Stadtbahn

eleistungsvergabe

e Voraussichtlich 2024

eStartschuss flr den Bau —wahrend der Bauphase wird ein Dialogbiro als Anlaufstelle fir alle

Burger*innen eingerichtet

lhre Fragen und Hinweise, unsere Antworten:

Sichere und verkehrsgerechte StraBengestaltung

Wird es einen Gleisiiberweg von der Elsa-
Brandstrom-StraBe zum Glockenweg (aus
Richtung Innenstadt) fiir Fahrrader und
Rollatoren geben?

Die Lage der Gleistiberwege und
Querungsmoglichkeiten fur FuBgéanger*innen,
Radfahrende und Autofahrende wird im
weiteren Verlauf der Planung nochmals
Uberprift. Hierbei werden auch die
Verkehrszahlungen an den einzelnen
Querstralien herangezogen.

Gibt es aus den SeitenstralRen in der
noérdlichen Elsa-Brandstrom-StraRe
Querungsmoglichkeiten auf die Friedhofsseite
oder einen Radweg in beide Richtungen?
Bisher gibt es nur die Chance, verbotswidrig
liber den FuBweg zu fahren.

In Hohe Friedhofszugang befindet sich eine
Querungsmoglichkeit mit Ampel, eine weitere
Querungsmoglichkeit ohne Ampel besteht am
Nordzugang der Haltestelle Vogelweide.
Entlang der gesamten Elsa-Brandstrom-Strale
sind beidseitig Radfahrstreifen geplant.
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Warum sind manche Ampeliiberginge nur auf
einer Seite fiir Radfahrer bzw. FuBganger
abgeflacht und nicht auf beiden (z.B. am
Siidstadtring)? Das sollte hier besser gemacht
werden.

Die geplanten Querungen mit Ampel werden
mit taktilen Elementen fir Blinde und
Sehbehinderte und zusatzlich mit
entsprechenden Bordabsenkungen fir
Rollstuhlfahrende versehen. Dabei werden die
Furten (Markierungen) als geteilte Furten
ausgebildet. Das bedeutet, ein Bereich ist mit
einem 6 cm Bordanschlag fir das Ertasten fir
Blinde und Sehbehinderte ausgestattet, fir
Rollstuhlfahrende gibt es einen Bereich mit
einer Bordabsenkung auf Null. Das System ist
komplex und wird auch mit den
Behindertenverbanden abgestimmt.

Warum wird im siidlichen Bauabschnitt die
Querung Breiter Pfuhl/Kurt-Freund StraRe
verlegt? Das sicherste in meinen Augen ist, im
siidlichen Bereich der Elsa- Brandstrom StraBe
eine Tempo 30 Zone. Da hier viele
Kindergarten- und Schulkinder den
Verkehrsbereich benutzen. Die Blechschiaden
der letzten Jahre waren immer auf eine
schlechte Einsicht/Weitsicht und die zu hohe
Geschwindigkeit der Fahrer zuriickzufiihren.

Wir prifen die Querungsstellen und deren
mogliche Anordnung zur Verringerung der
Geschwindigkeiten nochmals eingehend. Es
werden sichere regelkonforme Querungen mit
Aufstellflachen und neuen Ampelanlagen
entstehen. Die gesamte Gestaltung des
Straflenraums wird verbessert, wodurch das
Konfliktpotenzial erheblich reduziert wird (z. B.
durch ein Parkverbot an Einmiindungen). Die
angesprochene Querung wird nur geringfligig
nach Norden verschoben und befindet sich
unmittelbar nérdlich der Kurt-Freund-StraRe.
Die Lage der Querung bestimmt sich aus der
Anordnung der Haltestellen.

Bisher fahren die Bahnen 70 und die
Uberquerungen gehoéren nach BOStrab
(StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung) zum
Bahnkorper. Damit wiére auch dort 70 km/h
méglich.

Die Strallenbahnen kdnnen gemaf der Bau- und
Betriebsordnung der StraBenbahn auf dem
besonderen Bahnkorper bis 70 km/h fahren.
Auf Kreuzungen und Uberwegen nimmt die
StraRenbahn am Gbrigen Verkehr teil, daher gilt
hier die StralRenverkehrsordnung und die dort
geltenden Geschwindigkeiten. Ausnahmen
bilden mit Andreaskreuz gekennzeichnete
Bahniibergange.

Werden bei dem Mega-Kreisel (Theodor-
Neubauer-StraRe und Murmansker StraRe)
schlafende Ampeln gebaut, die nur auf Rot
schalten, wenn sich eine Strallenbahn
annahert? Warum wird nicht einfach die
Murmansker StraRe so verschwenkt, dass sie
gegeniiber der Theodor-Neubauer-Strafle
einmiindet?

1. Frage: Nach derzeitigem Planungsstand wird
es eine Bahniibergangssicherung geben, an der
bei einer Strallenbahniberfahrt mit gelb-rot
signalisiert wird. Ansonsten sind die
Einmindungen analog eines Kreisverkehrs
gestaltet, sodass ein sicherer Verkehr
gewahrleistet ist (finale Klarung in der weiteren
Planung)

2. Frage: Diese Variante wurde in der
Vorplanung untersucht und aufgrund von
erhohtem Flachenverbrauch,
Larmauswirkungen in der Nahe zur
Wohnbebauung und erforderlichen
Baumfallungen verworfen.

Seite 3 von 18




Im siidlichen Bereich entsteht ein "eiformiger"
Kreisverkehr, um den Ubergang zwischen
Theodor-Neubauer-Strale und Murmansker
StraBe, zu schaffen. Die jetzt gewdhlte
Ausfiihrung ist viel zu "eiférmig" und ist
gerade fiir Sattelaufleger, die zur Versorgung
der Supermarkte dort verkehren, schlecht zu
befahren. Im Ergebnis werden Uberfahrungen
der Bordkanten an der Tagesordnung sein.

In der Detailplanung werden die Schleppkurven
der relevanten Fahrzeuge beriicksichtigt, sodass
auch groRe LKW den Kreisverkehr befahren
kdnnen.

Warum soll beim Verlassen des Breiten Pfuhls,
das Abbiegen nicht mehr in Richtung
Murmansker StraRe méglich sein? An der
Endhaltestelle wird auch ein kreisdahnlicher
Verkehr gebaut. Aus Klimasicht ist die
fehlende Querung Breiter Pfuhl in Richtung
Murmansker Strae ein groBer Fehler.
Fahrzeuge miissen so bis zur Kreuzung
Vogelweide fahren, um dort zu wenden, oder
sie befahren den Baumweg iiber die Theodor-
Neubauer-StraBe und somit entsteht ein neuer
Unfallschwerpunkt an der Kreuzung
Baumweg/Theodor-Neubauer- Str. Vielmehr
sollte liber eine Pkw-Querung nach der
Haltestelle Am breiten Pfuhl ernsthaft
nachgedacht werden.

Die Einmiindungen Am Breiten Pfuhl und Kurt-
Freund-StraRe liegen versetzt gegeniber,
sodass bei dieser Geometrie kein vierarmiger
Kreuzungspunkt mit allen Fahrbeziehungen
ausgebildet werden kann. Eine ungesicherte
GleisUiberfahrt wie derzeit im Bestand ist mit
einem Ausbau der Verkehrsanlage nicht mehr
zuldssig. Als Losung wird daher eine
Wendemaoglichkeit untersucht, die dem Verkehr
aus der Kurt-Freund-StralRe und dem
ausfahrenden Verkehr des Edeka-Marktes eine
Fahrt in Richtung Norden ermdéglicht. Am
Breiten Pfuhl ist nur ein Rechtsabbiegen nach
Norden moglich. Der Verkehr nach Siiden kann
den Weg zur Theodor-Neubauer-StralRe nutzen.

Welche Vorteile sehen Sie in einem
Radfahrstreifen, der im Nordabschnitt auf der
Westseite neben der Fahrbahn gefiihrt wird,
entgegen einem Radweg, der hinter den
B3aumen verlauft?

Der Radweg hinter den Baumen ist nicht
regelkonform realisierbar, u.a. aufgrund seiner
Breite und Nutzung (1.500-2.000 Radfahrende
pro Tag (im Querschnitt)). Es bestiinden
Sicherheitsrisiken an allen Einmiindungen/
Kreuzungspunkten, weil Radfahrende z. B.
hinter den Baumen und parkenden Autos nicht
gesehen werden. Fahrbahn und Radfahrstreifen
ergeben zusammen eine Breite von 5,50 m. Aus
diesem Grund kann der Bahnkorpers als
Rasengleis errichtet werden.

Der Radweg im Abschnitt Nord soll auf der
westlichen Fahrbahnseite mit auf dem FuBweg
verlegt werden. Also zwischen Hausern und
B3aume. Dieser Bereich ist viel zu schmal. Es ist
jetzt schon sehr gefahrlich, wenn Fahrrader auf
dem FuBweg fahren.

Die Elsa-Brandstrom-Strale ist eine Hauptroute
des Radverkehrs, weswegen separate Anlagen
fir den Radverkehr erforderlich sind.
(Realisierbarkeit s. vorherige Antwort)
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Welche MaBnahmen sind fiir die
Barrierefreiheit geplant?

StraRenquerungen werden mit taktilen
Elementen und Ampeln mit akustischen und
vibrierenden Elementen ausgestattet. FuBwege
werden geradlinig ohne groRe Neigungen oder
Unebenheiten angelegt. Haltestellen erhalten
ein Blindenleitsystem und akustische
Fahrgastinformationen. Auch wird das
Barrierefreie Informations- und
Orientierungssystems (BIOS) schrittweise
eingebaut. Bei diesem System tragen blinde
und seheingeschrankte Personen einen Sender
bei sich, der bei Einfahrt einer mit dem BIOS
ausgestatteten Strallenbahn in eine Haltestelle
eine Ansage liber die AuRenlautsprecher der
Bahn auslost, welche liber die Linie sowie das
Ziel der Bahn informiert.

Im Bereich der Kreuzung Robert-Koch-
StraBe/Beesener StraBe/Huttenstralle/Elsa-
Brandstrom-Stralle fahren regelmaRBig Pkw ins
Gleisbett. Welche MaBBnahmen sind
vorgesehen, dies zukiinftig zu vermeiden?

Wir werden Reflektoren als optische
Orientierung nachriisten. Gegebenenfalls
schaffen die Rasengleise auch Abhilfe.

Wir lesen andauernd von entgleisenden
Bahnen an der neuen Endstelle in der
Stidstadt, auch in Krollwitz auf dem
Bahnkorper. Warum wird die Bahn dann
eingleisig an die Endstelle gefiihrt und das
mitten im Kreisel. Wenn die Bahn dort
entgleist, liegt das ganze Viertel lahm!
Unhaltbar!

Entgleisungen kommen im StraBenbahnbetrieb
vor und sind generell nicht zu vermeiden. Wir
verhindern sie bestmoglich, indem wir die
Endhaltestelle mit zwei Aufstellgleisen fir alle
Betriebsfalle und Stérungen im Betriebsablauf
ausgestattet haben. Die Strallenbahnen
wechseln die Gleise mithilfe von Weichen.
Zusatzliche Sensoren an den Weichenzungen
sorgen dafiir, dass die Bahn die Gleise sicher
befahren kann, um Entgleisungen zu
verhindern.
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Warum entsteht an der Endstelle Elsa-
Brandstrom-Strafle eine Endstelle mit
Sackgasse? Welche betrieblichen Vorteile
verspricht man sich davon?

Die Kopfstelle birgt zahlreiche Nachteile, wie
erhohtes Unfallrisiko fiir zahlreiche Schiiler,
zusatzliche und dauernde Larmbelastigung
durch zusatzliche Weichen, Rangieren
zwischen den Gleisen, laufende Aggregate,
laufende Liifter bzw. Klimaanlage parkender
Bahnen direkt zwischen den Wohnhausern.

Der Bahnsteig in der Mitte wird viel zu eng
sein fiir die Schiillermassen. Gerade im
Schiilerverkehr ist die Trennung der
Fahrgaststrome durch getrennte Ein- und
Ausstiegshaltestellen angenehmer und vor
allem sicherer fiir die Fahrgaste.

Kann man die zukiinftige siidliche
Endhaltestelle der Linie 8 entweder auf die
Mitte oder die dstliche Seite der jetzigen
Wendeschleife weiterfiihren und damit wie
jetzt etwas weg von der Wohnhausbebauung?

Entstehen auf dem Gebiet der heutigen
Wendestelle neue Wohnbauten? Was wird mit
dem Grundstiick passieren?

Schade, dass eine begriinte Endstelle mit dem
grofen Baum und Schatten im Sommer
verloren gehen soll. / Eine ansprechende
Gestaltung der Griinanlage bei weniger
Flichenbedarf fiir die StraBenbahn ist auch bei
Erhalt der Schleife moglich, siehe Endstelle Bad
Diirrenberg oder frither auch Béllberg bzw.
Heide. Der eigentliche Schandfleck ist doch das
Gebdude in der Schleife.

Mit einer Endhaltestelle nehmen Sie uns die
Maéglichkeit historische StraBenbahnfahrten zu
machen!

Eine Endstelle der StraRenbahn ausgebildet als
Kopfendstelle hat einen geringeren
Flachenverbrauch und erzeugt weniger
Fahrgerausche. Da die Fahrzeugflotte in Halle
fast zu 100 % aus Zweirichtungsfahrzeugen
besteht, bietet sich eine Kopfendstelle an.
Zudem koénnen die mittigen Bahnanlagen
kompakt ausgestaltet werden, da alle
Ausstattungselemente nur fiir einen Bahnsteig
erforderlich sind.

Der Bahnsteig wird ausreichend breit gestaltet.
Flr eine hohe Sicherheit arbeiten wir mit
Gelandern und Fiihrungen. Die StraRenbahn
fahrt aufgrund der Weichen langsam hinein;
erlaubt sind 15 km/h. In weiteren
Planungsphasen stellen wir Berechnungen zum
Nachweis an, dass ausreichend Stellflachen fir
Fahrgaste vorhanden sind. Zur Einordnung: Im
Jahr 2020 waren 1.100 Fahrgaste stadteinwarts
an der Endstelle unterwegs und 700 Fahrgaste
stadtauswarts

Der Bereich der ehemaligen Wendeschleife
wird zunachst als Griinfliche ausgebildet. Eine
Bebauung ist zum derzeitigen Stand nicht
geplant.

Fir historische StraBenbahnfahrten sind die
Anlagen auch geeignet, sofern
Zweirichtungsfahrzeuge zum Einsatz kommen.
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Es sollte bei weiteren BaumaBBnahmen wieder
die Gestaltung als Schleifengleises gepriift
werden. In der Anschaffung sind doch Bahnen
mit Tiiren auf einer Seite bestimmt
preisgiinstiger. AuBerdem ist die
Platzaufteilung vorteilhafter, vor allem bei
groBBeren Gepackstiicken, Rollstiihlen,
Rollatoren und Kinderwagen. Und vielleicht
sind dann als positiver Effekt mehr Sitze in
Fahrtrichtung maoglich.

Die Entscheidung, in Halle ein
Zweirichtungssystem einzufiihren, wurde
bereits vor Jahrzehnten getroffen. Die
Ausbauqualitdten in den letzten Jahren wurden
dahingehend immer erweitert, d.h. es gibt nur
noch wenige Wendeschleifen. Wir richten uns
baulich so aus, dass wir den
Zweirichtungsverkehr optimieren und damit
den Zu- und Ausstieg auf beiden Seiten
ermoglichen. Bei Baustellen und Stérungen des
Betriebsablaufes bieten Zweirichtungsfahrzeuge
grofSe Vorteile.

Wie laut sind die Weichen im Bereich der
neuen Endstelle? Bisher haben wir dort keine
Weichen und ich mache mir Sorgen um
nachtlichen Larm.

Die elektrischen Weichen sind mit
Rickfallfedern und StoRdampfern ausgestattet.
Die moderne Technik sollte die Gerdusche
reduzieren.

Wie laut sind diese Unterwerke?

Die Gleichrichterunterwerke erzeugen lediglich
durch die Transformatoren
Schwingungsgerausche bezogen auf die 50
Hertz Frequenz. Wir setzen liberwiegend
olgekihlte Transformatoren ein, wodurch sich
die Schallpegel stark reduzieren lassen. Durch
die Einhausung (Innenaufstellung) sind die
Schallwerte sehr gering und fir Wohngebiete
zuldssig.

Warum wird die Gleisdecke nicht als
geschlossene Gleisfahrbahn ausgefiihrt?
Insbesondere fiir Polizei und Rettungsdienst ist
es wichtig, im Bedarfsfall eine zusatzliche
Fahrbahn zu haben. Mit einem Rasengleis ist
das nicht moglich!

Insbesondere ware es gut, ca. 100 bis 200
Metern vor den Ampeln, das Gleisbett zu
verdichten. Damit die Krankenwagen in die
Kreuzungsbereiche einfahren kénnen, ohne
dass sich die Pkw gro8 bewegen miissen.

Gleisabdeckungen des besonderen Bahnkorpers
werden nur bei zu geringen Fahrbahnbreiten
fir den Rettungsverkehr ausgefiihrt. Durch die
Anordnung von Fahrbahn und Radfahrstreifen
nebeneinander steht eine ausreichende Breite
von 5,50 m fiir den Havariefall zur Verflgung.

Darliber hinaus bietet das Griingleis viele
Vorteile. Es reduziert Gerdusche, verbessert das
Mikroklima und optimiert die
Regenversickerung.

Die Elsa-Brandstréom-StraBle ist Zubringer fiir
die Schulen in der Murmansker Straf3e. Hier
kommt es schon jetzt zu Staus. Wie soll das
vermieden werden bzw. wie soll dort der
Verkehr flieRen?

Die Verkehrsanlage ist fur die vorhandenen und
prognostizierten Verkehrsbelastungen
ausreichend leistungsfahig. Die
kreisverkehrsartige Ausbildung der Kreuzung
Elsa-Brandstrom-StraRe/Theodor-Neubauer-
StraRe/Murmansker StralRe wird den
Verkehrsfluss gegenliber der Bestandssituation
verbessern.
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Wieso wird an der Kreuzung Vogelweide kein
vollwertiges Gleisviereck gebaut, welches alle
Fahrtrelationen, also auch Elsa-Bréandstrom-
Str. - Vogelweide - DamaschkestrafBe und Elsa-
Brandstrom-Str. - Vogelweide - Paul-Suhr-
StraBe gewahrleistet. Bei Stérungen ware nach
wie vor die Linie 8 ohne siidliche Endstelle und
die Elsa-Brandstrom-Strae komplett ohne
Betrieb.

Die Gleisanlagen werden in erster Linie fur den
geplanten Regelbetrieb gebaut. Zusatzliche
Gleisabzweige und Weichen erfordern einen
erhohten Platzbedarf, hohe Investitionskosten
und zusatzliche Wartungsaufwendungen.

Durch einen Gleiswechsel in der nordlichen
Elsa-Brandstrom-StraRe wie im Bestand werden
die angefiihrten Fahrbeziehungen fiir aus- und
einriickende Ziige ermoglicht.

Ist es moglich, die Kreuzung Murmansker
StraRe/Theodor-Neubauer-StraRe ohne den
Versatz zu gestalten?

Aufgrund der versetzten Anordnung der
Einmiindungen ist es nicht moglich, die
Kreuzung mit allen Abbiegebeziehungen zu
gestalten. Eine Verschwenkung der
Murmansker Strae wurde untersucht,
allerdings aufgrund der Nachteile wie
Grundstickseingriffe und Baumfallung
verworfen. Um alle Abbiegerelationen zu
gewahrleisten, wurde eine
kreisverkehrsahnliche Losung vorgesehen.

Ich wohne in der Damaschkestr.87, genau an
der Kreuzung Elsa-Brandstrom-Strafle und
wiinsche mir bessere Uberginge fiir
Behinderte. Die FuBgangerampeln sollten
immer in Richtung der Pkw ausgerichtet sein,
da sonst hohe Unfallgefahr besteht. Die
FuBgangeriiberwege empfehle ich aus den
Kreuzungsbereichen rauszunehmen und in den
Kreuzungsbereichen Fliisterasphalt
aufzubringen.

An der Kreuzung Vogelweide werden in jeder
Kreuzungszufahrt Fullgdangerquerungen mit
Ampel vorgesehen. Diese werden barrierefrei
ausgebildet (taktile Belage, Bordabsenkungen).
Die Ampelanlagen werden entsprechend der
technischen Regelwerke angeordnet. Durch
einen neuen Fahrbahnaufbau werden sich die
Fahrgerdusche stark reduzieren.

Warum ist keine Kurve von der Endstelle zur
Damaschkestrae eingeplant? Die Verbindung
wird recht haufig morgens, mittags und
abends genutzt. Auch fiir zukiinftige Linien
ware ein direkter Anschluss zum Bahnhof
wiinschenswert.

Die Linienfihrung wurde aufwendig untersucht.
Die Linien werden entsprechend dem Fahrziel
der meisten Fahrgaste und der zahlenmaRig
groRten Nutzung eingerichtet. Alle moglichen
und wiinschenswerten Fahrbeziehungen sind
nicht zu realisieren. Durch die groBe Zahl an
Linien, hat die HAVAG einen verhaltnismaRig
geringen Umsteigefaktor im Netz zu
verzeichnen.
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Stadtebauliche Gestaltung

Warum muss in Halle die StraBenbahn immer
mittig auf der StraBe fahren? In vielen Wiener
Stadtgebieten fahren die StraBenbahn links je
Fahrrichtung neben den FuBwegen das spart
Ampelanlagen an jeder Haltestelle,
Haltestelleninseln und der Individualverkehr
kann fliissiger flieBen.

In Halle existieren grundsatzlich Querschnitte
fiir Gleise in Mittellage und Gleise in Seitenlage.
Zur StraRenquerschnittsgestaltung existieren in
Deutschland viele wissenschaftliche
Untersuchungen und Regelwerke. Die Lage der
Gleise hangt im Wesentlichen von der Anzahl
der einmiindenden StraRen und
Grundstickszufahrten ab. Das Ziel ist, so wenig
wie moglich Querungen zu haben und Konflikte
mit anderen Verkehrsteilnehmern zu
vermeiden. Die Anordnung der Richtungsgleise
links und rechts innerhalb eines StralRenzuges
wirde die Zahl der moglichen Konflikte quasi
verdoppeln. Und der BUND fordert das
STADTBAHN-Programm mit dem Anspruch, die
STADTBAHN schnell, plinktlich, sicher und
barrierefrei zu gestalten.

Nur bei geringem Autoverkehr und in
FuRgdngerzonen ist eine Ausfiihrung in
Seitenlage denkbar. In Wien fahrt die
StraBenbahn im verkehrsberuhigten
Innenstadtbereich.

Wurden auch Varianten untersucht, bei denen
die komplette StraBenbreite neu aufgeteilt
wird? Die StraBe wird fiir die ndchsten 80
Jahre umgebaut. Die vorhandenen Platanen
neigen sich bereits jetzt zur StraRe und stellen
bald ein Sicherheitsrisiko dar. Ist es nicht
besser, wenn man beidseitig neue Baume
pflanzt mit Parkplatzen in den
Zwischenraumen?

Die Platanen sind gesetzlich geschiitzt und
werden nur wenn unbedingt notwendig
sukzessive ersetzt. Es wurde ein
dendrologisches Gutachten fiir jeden Baum
erstellt, welches den guten Zustand der
Platanen bestatigt. Fallungen kommen nur bei
stark geschadigten Baumen in Frage, die ein
erhohtes Sicherheitsrisiko fur den Verkehr
darstellen.

Warum entsteht an der siidlichen Elsa-
Brandstrom-StraBe keine Baumallee zwischen
den StraBenbahn-Richtungsgleisen? Dann
konnte man die Haltestelle Am Breiten Pfuhl
auch als Mittelbahnsteig ausfiihren.

Die Strallenraumbreite gibt keinen zusatzlichen
Grunstreifen flr Baumpflanzungen zwischen
den StralRenbahngleisen her. Zuvor miissten
Leitungen im Wurzelbereich umfangreich
verlegt werden.
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Da durch die Verlegung der Fahrbahn in
Richtung Osten im nérdlichen Abschnitt mehr
Platz zwischen Fahrbahn und Baumen
entsteht, verstehe ich nicht, warum dieser
nicht zum Parken genutzt werden kann. Dort
wird bereits sehr gut geparkt. Wenn man den
Boden nicht aufreiRen mochte, so sollte man
den nun nicht mehr benétigten Radweg als
Parkplatz zur Verfiigung stellen. Der Riickbau
der StraBRe wiirde anderenfalls die Wurzeln des
wertvollen Baumbestandes irreparabel
schadigen.

Aktuell verlduft der Radweg auf der
versiegelten Flache, doch die Baumwurzeln
benétigen Luft, wodurch die Flache tber den
Wurzeln entsiegelt werden muss. Zudem sind
Kraftfahrzeuge schwerer als Radfahrende,
weshalb die Parkplatze entfernt werden
mussen, um die Baume am Leben zu halten. Im
Nordabschnitt kann der Bord zwischen
Fahrbahn und Baumreihe nicht ndher an die
Bdaume herangeschoben werden, ohne diese
erheblich zu schadigen. Infolgedessen ist der
Bereich des jetzigen Radweges zukiinftig nicht
mehr als Verkehrsflache nutzbar, sondern wird
dem Griinstreifen zugeordnet. Damit steht fiir
die Einordnung der Anlagen fir die einzelnen
Verkehrsarten eine geringere
Strallenraumbreite zur Verfligung.

Kann man in der nordlichen Elsa-Brandstrom-
Strale mehr Stellflichen gewinnen, wenn auf
der westlichen Seite schrag geparkt wird und
die Pkw teilweise zwischen den Baumen
stehen?

Parken zwischen den Baumen ist nicht moglich
(s. vorherige Antwort). Generell sind Stellplatze
in Schraganordnung wegen schlechter
Sichtbeziehung beim Ausparken kritisch und
nicht genehmigungsfahig.

Wie viele Parkplatze werden dem Umbau zum
Opfer fallen? Wo sollen wir kiinftig parken,
wenn auf so viele Stellplatze "verzichtet"
wird? Soll sich das Park-Chaos in die
NebenstraBen verlagern?

Laut Bauordnung soll der private PKW auf dem
privaten Grundstiick parken. Bei
Neubauvorhaben sind Bauherren verpflichtet,
den Stellplatz auf dem Grundstiick
nachzuweisen und nicht im 6ffentlichen Raum
zu parken, da dieser begrenzt ist.
Genossenschaften und die Hallesche
Wohnungsgesellschaft mbH entwickeln
Stellplatzanlagen fir die Mieterinnen und
Mieter.

Vorhandene Parkplatze im 6ffentlichen Raum
sind vorrangig fiir den Lieferverkehr und
Besucher*innen. In Halle ist der 6ffentliche
Raum besonders begrenzt. Es geht teilweise um
Zentimeterbereiche. Es steht auller Frage, dass
im nordlichen Bereich die geschiitzten Platanen
gefallt oder in den Friedhofsbereich
eingegriffen wird. Zudem hat der fahrende
Verkehr (FuRganger*innen, Radfahrende, KfZ,
OPNV) bei der Flichenverteilung Vorrang vor
dem ruhenden Verkehr.

Wie viele Parkplatze wegfallen, ist im aktuellen
Planungsstand noch nicht zu sagen.
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Wo sollen die Autos parken, die durch die
Neugestaltung der StraBe keinen Platz mehr
haben? Im Bereich Kurt-Freud-StraBe und
Pekinger StrafBe wie auch Breiter Pfuhl und
Elsa-Brandstrom-Str. gibt es nicht geniigend
Parkmoglichkeiten. Ist es moglich im dann
ehemaligen Wendekreis der StraBenbahn in
der Elsa-Brandstrom-StraRe Parkplatze zu
errichten um dem Parkchaos, das heute schon
besteht entgegenzuwirken.

In einer Stadt ist die Flachenverflgbarkeit
begrenzt und offentlicher Raum wertvoll. Bei
der Planung einer Verkehrsanlage liegt der
Fokus daher auf dem flieRenden Verkehr
(FuRganger*innen, Radfahrende, KfZ, OPNV).
Der ruhende Verkehr (Parkplatze) kann nur bei
ausreichendem Platz beriicksichtigt werden. Die
Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum dienen
in erster Linie Besucher*innen und dem
Lieferverkehr. Laut Bauordnung soll das private
Kfz auf dem privaten Grundstiick parken.

Bleiben an der Einmiindung Theodor-
Neubauer-StraBle alle Parkpladtze erhalten?

Geplant sind 1 bis 2 Stellplatze. Die
Einmindung der Theodor-Neubauer-Strale soll
moglichst rechtwinklig zur Elsa-Brandstrom-
Stral3e erfolgen, um geordnete Verhaltnisse zu
erreichen (Sicht und Fahrgeschwindigkeit). Bei
einer kreisverkehrsahnlichen Gestaltung der
Kreuzung besteht aus Platzgriinden keine
Moglichkeit, Stellplatze in unmittelbarer Nahe
der Einmindung Theodor-Neubauer-Stralle
einzuordnen.

Siidteil - Variante in Mittellage: Kfz-Stellplatze
sind mit 2 Metern geplant. Fahrzeuge
heutzutage passen da nicht rein, da sie breiter
sind. Die Folge ist bereits in der Beesener Str.
zu sehen: die 0,75 Zentimeter Dooring Zone
zum Radweg ist bereits zugeparkt. Denken Sie,
die 2 Meter Breite reicht fiir die nachsten
Jahrzehnte? Gehen Sie davon aus, dass die Kfz
genau so breit bleiben?

Die Planung muss sich am Regelwerk
orientieren, welches derzeit 2 m fiir die Breite
vorgibt.

Sind explizite Lieferzonen fiir die Paketdienste
vorgesehen?

Lieferzonen sind derzeit noch nicht im Detail
geplant, sie kdnnen jedoch durch
entsprechende Beschilderung vorgesehen
werden. Die Fragestellung wird in den nachsten
Planungsphasen gepriift.

Im nordlichen Bereich der StraBe werden die
Gleise verschwenkt, so dass die Gleise nicht
mehr mittig verlaufen. Dadurch fallen einseitig
ca. 60 Stellplidtze weg. Neben dem Anwohner-
Parken werden die Stellplatze derzeit
hauptsachlich durch Friedhofsbesucher
genutzt. Bei Stol3zeiten - Volkstrauertag,
Totensonntag, Pflanzsaison - sind jetzt schon
nicht ausreichend Stellpldtze vorhanden. Dies
ist besonders bei dlteren, gehbehinderten
Friedhofsbesuchern problematisch. Wo
werden entsprechende Ausweich- bzw.
Ersatzflichen geschaffen? Der Parkplatz
HuttenstraBe fiir Besucher des Friedhofs ist
nicht ausreichend.

Ausgleich- oder Ersatzstellflachen sind nicht
vorgesehen. Fir Friedhofsbesucher stehen die
Stellplatze in der HuttenstralRe zur Verfliigung.

Die Aufteilung des neuen Querschnitts leitet
sich in erster Linie aus der gesetzlich
geschiitzten Baumreihe und ausreichend
breiten Anlagen fir den Radverkehr her.

Der flieBende Verkehr hat gegeniliber dem
ruhenden Verkehr Vorrang in der Planung.
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Der Parkplatz am Friedhof hat immer freie
Stellflachen. Wurde das bereits durch
entsprechende Nutzungszdahlungen erhoben?
Ist der komplette Erhalt der Stellplatze
zwingend notwendig? Hier kénnten (partielle)
Griinflichen/Versickerungsflichen/Baume
entstehen.

Der Parkplatz am Friedhof in der HuttenstraRe
liegt aulRerhalb des Planungsbereiches fir
dieses Vorhaben.

Wenn die Friedhofsmauer versetzt wird,
verdandert sich damit die Friedhofsflache?

Die Planung sieht keine Versetzung der
Friedhofsmauer vor.

Ware nicht der Bau eines Parkhauses an der
Stelle des bestehenden Garagenkomplexes an
der Wendeschleife Linie 8 (Endhaltestelle) mit
Vermietung fester Stellplatze méglich und
sinnvoll? Sicher wiirde das die
Parkplatzsituation sowohl im oberen Bereich
der Brandstrom- als auch der Neubauer Strafle
immens verbessern.

Ein Parkhaus/eine Quartiersgarage miissen wir
aus bauordnungsrechtlicher und
wirtschaftlicher Sicht priifen. Hohe
Herstellungskosten wiirden
héchstwahrscheinlich einen hohen Mietpreis
bedingen. Zudem ist fraglich, ob die
Bewohner*innen des Gebietes insbesondere in
Anbetracht der entsprechenden Wegeldangen zu
den Wohnungen, bereit waren, diese Garage zu
nutzen.

Fur einen Einfluss auf die Situation im
Nordabschnitt ist der Standort zu weit entfernt.

Wie viele E-Fahrzeug-Ladesdulen werden
geschaffen?

Die SWH sind in Halle und in Sachsen-Anhalt
Vorreiter im Bereich Elektromobilitat. Vielfach
haben wir Ladesdulen im 6ffentlichen
Straflenraum aufgebaut. Im Sinne der
Elektromobilitatsstrategie beschaftigen sich der
Stadtwerkekonzern und die Stadt Halle mit der
Ladeinfrastruktur und wahlen weitere
Standorte fir Ladestationen aus.

Werden auf der nordlichen Elsa-Brandstrom-
StraRe Elektroladesadulen im Bereich der
groflen Platanen errichtet? Der Raum darf eh
nicht zum Parken genutzt werden. Also wére
es doch sinnvoll, auch Bewohnern in
Mietwohnungen die Teilnahme an elektrischer
Fortbewegung mit E-Pkw zu ermaoglichen. Das
ist ja bisher nur eine Maglichkeit fiir
privilegierte Einfamilienhausbesitzer.

Im Rahmen des STADTBAHN-Programms kann
die Ladeinfrastruktur finanziell nicht abgedeckt
werden.
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Wie sieht es mit den Fahrgastunterstanden in
der Vogelweide, in der Elsa-Brandstrom-StraRe
und Am Breiten Pfuhl aus? Entstehen wie an
der Haltestelle ,Paul Suhr-StraRe“ moderne
Wartehduschen, DFIs oder "Ofis" (optischen
Fahrgastanzeigen) laut Artikel in der
Mitteldeutschen Zeitung - natiirlich auler ,Am
Breiten Pfuhl” in Richtung Elsa-Brandstrém-
StraRe.

Der Typ der Haltestellen wurde vom Stadtrat
beschlossen und flgt sich gut in das Stadtbild.
Alle Haltestellen werden umfangreich
modernisiert. Es entstehen mit Glas
ausgestattete Fahrgastunterstande mit
Sitzmoglichkeiten, Millbehalter,
Fahrgastinformationen und
Fahrkartenautomaten. Optische
Fahrgastanzeigen werden an einigen
Haltestellen dieses Jahr nachgeriistet und
sukzessive mit dem STADTBAHN-Ausbau
installiert. Auch akustische
Fahrgastinformationsanlagen wird es an allen
Haltestellen geben. Der Bahnsteig wird so
ausgerichtet, dass die StraBenbahn
(Niederflurwagen) auf gleicher Hohe halt (keine
Stufen).

Werden die neuen Wartehauser einen Schutz
vor Sonne bieten...nicht wie am Steintor oder
auf dem Markt, wo das Dach aus
durchsichtigem Glas ist?

Die Dacher der Wartehauschen werden kiinftig
mit Milchglas, gegebenenfalls auch mit
Solarplatten oder begriint ausgefihrt.

Welche Haltestellenhduser werden gebaut? In
die neuen Haltestellenhduser in der KantstraRe
regnet es seitlich immer rein.

Die Art der Wartehauschen wird durch das
Gestaltungshandbuch der Stadt Halle bestimmt.
In der Stdstadt kommt der Typ XENON der Fa.
Hohrenk zum Einsatz.

Sind auch neue Bushaltestellen und
Haltestellen fiir den Ersatzverkehr nach
Fertigstellung vorgesehen?

Fiir den Schienenersatzverkehr werden an den
Haltestellen Busborde (spezieller Bordstein) im
Gehwegbereich angelegt, um das Ein- und
Aussteigen zu verbessern.

Werden die Oberleitungsmasten im
Baumbereich gesetzt, oder werden wir einen
dunkelgrauen Mastenwald direkt am Gleis vor
die Haustiir bekommen?

Die Planung fiir die Fahrleitung und die
Beleuchtung ist noch nicht erfolgt. Wir nehmen
gern lhre Hinweise entgegen.
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Bauvorhaben

Wieso wird der Fahrbahnbelag der 6stlichen
Elsa-Brandstrom-Str. auf dem nérdlichen Teil
nach aktuell ca. 6 Jahren wieder komplett
erneuert. Das ist fiir mich
Steuerverschwendung. Ist hier nicht die
Baufirma fiir die mittlerweile auftretenden
Schaden in der Nachhaftung?

Unabhangig vom geplanten komplexen Ausbau
2024 wird der Bauunterhalt sichergestellt,
damit die Verkehrssicherheit dieser StraRe
gewahrleistet bleibt. Der Bauunterhalt ist kein
grundhafter Ausbau, sondern fallt unter die
notwendige Instandsetzung des
Fahrbahnbelages.

Der Bau soll voraussichtlich 2024 beginnen.
Der Zustand der Fahrbahn stadteinwarts
befindet sich in einem so schlechten Zustand,
dass er dringend repariert werden miisste. Wie
wird sichergestellt, dass die Fahrbahn bis zum
Baubeginn befahrbar bleibt bzw. besteht die
Moglichkeit, die BaumalBnahme vorzuziehen?

Fir den Unterhalt der Stral3en ist die Stadt
zustandig. Gegebenenfalls ist eine
Instandsetzung vor dem komplexen Ausbau
notwendig.

Sind die StraRenbahnstrecken auch schon fiir
breitere Fahrzeuge vorgesehen?

Aktuell liegt die Breite der StraRenbahn
(Wagenkasten) bei 2,30 Meter. Wir ebnen den
Weg langfristig fiir die ndchste Generation
StraBRenbahn und planen eine Breite von 2,40
Meter flir mehr Fahrgastkomfort im Innenraum
und mehr Sitzmoglichkeiten. Das historische
Stadtbild mit den engen StralRenrdumen in Halle
begrenzt die Moglichkeiten.

Mit welchen Beeintrachtigungen miissen wir
wahrend der Bauzeit rechnen?

Der STADTBAHN-Ausbau ist komplex und wir
bemiihen uns, zligig zu bauen. Um Baufreiheit
fiir das Vorhaben zu schaffen, werden die
Versorgungsunternehmen der SWH und die
HAVAG Fahrleitungs-, Bahnstromversorgungs-
und Kommunikationsanlagen sowie
unterirdische Versorgungsleitungen (Strom,
Wasser, etc.) anpassen oder erneuern. D.h. die
gesamte StraRe wird ausgebaut. Im
Nordabschnitt wird die HAVAG einseitig bauen,
damit die andere Seite befahren werden kann
und so die Anbindung in den Sliden gesichert
ist. Im Siden untersuchen wir, ob eingleisiger
Verkehr praktikabel ist, oder ob wir eine
Bauweiche einsetzen und bis zum Breiten Pfuhl
fahren.
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Wie soll der Bau auf der ganzen Strecke
ablaufen? Wie sieht der SEV-Betrieb aus?

(siehe vorherige Antwort)

Die Elsa-Brandstrom-Stralle wird in zwei
Bauabschnitte geteilt. Im Nordabschnitt ist die
Kreuzung Vogelweide/Damaschkestralle
integriert, der Siidabschnitt erstreckt sich bis
zur Endhaltestelle. Fiir die BaumaRBnahme wird
ein umfassendes Umleitungskonzept fir alle
Bauabschnitte geplant. Genaue Angaben zum
SEV kénnen wir zum aktuellen Zeitpunkt noch
nicht machen. Genaue Informationen gibt es
rechtzeitig vor Baubeginn.

Wird der Schulbus von der Elsa-Brandstrom-
StraRe zur Auenschule (Theodor-Neubauer-
StraBe) umgeleitet?

Flr die BaumaRnahme wird ein umfassendes
Umleitungskonzept fir alle Bauabschnitte
geplant. Auch fiir den Schiilerverkehr werden
Losungen und Fahrtrouten geplant. Genaue
Informationen gibt es rechtzeitig vor
Baubeginn.

Wird auch in der Nacht gearbeitet?

Grundsatzlich nein. Nur bei wichtigen
Bauarbeiten, die tagsiiber aus verkehrlichen
oder betrieblichen Griinden nicht moglich sind
(z. B. Versorgungsleitungen, Einsetzen einer
Bauweiche)

Die Wege im Baustellenbereich sollten mit
Matten abgedeckt sein (friiher waren es oft
nur Schotterwege — sehr beschwerlich fiir
FuBganger).

Gute Erfahrungen haben wir mit den
sogenannten griinen Teppichen gemacht. Diese
sind auch bei regnerischem Wetter gut
begehbar.

Bleibt der Zugang zur Gartenanlage an der
Endstelle Elsa-Brandstrom-StraBe offen?

Ja, alle Zugédnge und Grundstiickszufahrten
bleiben wahren der Bauzeit erreichbar. Bei den
unausweichlichen und in der Regel kurzzeitigen
Arbeiten vor der ,,Haustir”“ werden die
Anwohner rechtzeitig individuell informiert.
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Umwelt- und Naturschutz

Die Rasengleise im Stadtgebiet sind im
Sommer immer vertrocknet. Wird zukiinftig
gewadssert, oder habe ich eine unattraktive
braune Flache vor der Tiir?

Das bestehende Gleisbett ist im Friihjahr eine
bliihende Landschaft, zumindest bis Glyphosat
groBflachig durch die HAVAG verspriiht wird.
Ich hoffe, dass das Rasen-Gleisbett dann auch
mit CO? freier Technik gem&ht und bewissert
wird. Das dies nicht der Fall ist, sieht man im
Bereich Bollberger-Weg und Siidstadtring.

Das Griingleis ist die beste Wahl zur
Gleisbettgestaltung, da Niederschlag versickern
kann, was oberste Prioritat hat. Werden die
Flachen bewadssert, so muss das regelmalig
geschehen. Regelmalliges Wassern ist mit
einem sehr hohen Aufwand verbunden, zumal
die Bewadsserung in den Betriebspausen
vorgenommen werden muss. Aus diesen
Griinden und wirtschaftlichen Griinden haben
wir uns dagegen entschieden.

Unsere MaRnahmen: Wir halten den Rasen
kurz, damit der Niederschlag gut versickern
kann und ein gutes Mikroklima entsteht. Wir
verwenden Substrat und siedeln neue,
resistentere Rasensorten oder auch alternative
Kulturen z. B. Sedumgewachse an. Zudem legen
wir den Fokus auf die Pflege und Bewasserung
der neu gepflanzten Bdume, wie es im Moment
auch am Gimritzer Damm der Fall ist.

Teilweise sind die (Griin)Gleise vermiillt. Was
wird dagegen getan?

Wir sammeln den Miill aufwendig ein und
kénnen nur an alle Biirger*innen appellieren,
keinen Miill arglos auf StralRen und Gleise zu
werfen.

Warum miissen bei solchen BaumaRnahmen
immer Baume gefillt werden? Ist das nétig?

Eingriffe in den Baumbestand werden auf das
absolut notwendige Mal} beschrankt. Sind
Baumfallungen zum Bau von Gleisen, StraRen,
Gehwegen und Radfahranlagen nach aktuellen
Regelwerken und Normen erforderlich,
pflanzen wir in direkter Umgebung umfangreich
neu. Nach entsprechenden Vorgaben ist
mindestens ein gleichwertiger Ausgleich zu
schaffen. Im Zuge des STADTBAHN-Programms
werden stets mehr Bdume gepflanzt als gefallt.

Wieso sind die Baume geschiitzt? Die sind liber
100 Jahre alt. Wenn die StraBe wieder 30 Jahre
halten soll, werden die Baume mittendrin
gefallt werden miissen. Da kénnte man jetzt
mit Fallen und Neupflanzungen viel mehr
erreichen.

Baumreihen und Baumalleen sind per Gesetz
geschitzt. (Naturschutzgesetz Bund und Land)
Das Alter spielt keine Rolle, sondern nur die
fachlichen Gutachten liber den Zustand der
Bdaume. Ausnahmen zur Fallung kénnen nur
sicherheitsrelevante Umstande begriinden.

Kénnen als Ausgleich auch Badume zwischen
den Wohnhausern Elsa-Briandstrom-Strafle 102
und 101 gepflanzt werden?

Baumpflanzungen im siidlichen Abschnitt
sollten nicht auf Kosten von Parkplatzen
erfolgen. Hinter den Hausern ist schon viel
Grin (Einfamilienhduser, Girten).

Der MalBnahmetrager ist verpflichtet, bei
Neupflanzungen den langfristigen Bestand zu
garantieren. Das kann nur im offentlichen Raum
gesichert werden. Auf Privatgrundstiicken muss
der Eigentliimer per Vertrag verpflichtet
werden, das Einverstandnis vorausgesetzt.
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Bitte unbedingt Baume im siidlichen Abschnitt
planen, auch wenn Parkplatze wegfallen. Das
bringt dem Stralenraum mehr Qualitdt und
kommt allen zugute, nicht nur den
Autobesitzern, die dort parken. Biume
verringern die Temperaturen liber versiegelten
Flachen wie StraRenziigen nachweislich
massiv. In immer heiBer werdenden Sommern
macht das fiir Anwohner*innen einen groRen
Unterschied.

Wir werden alle Raume und freien Flachen
nutzen, um den Baumbestand zahlenmaRig zu
erhdhen.

Projektverlauf und Baukommunikation

Was passiert jetzt mit den vielen Anregungen?
Besteht die Hoffnung, dass die heute
vorgestellte Bauplanung noch nicht in Beton
gemeiBelt ist?

Alle Hinweise und Fragen aus dem Dialog
werden aufbereitet und auf der HAVAG-
Website online gestellt. Wir planen Formate,
um den Biirger*innendialog fortzusetzen.
Zudem wird es wahrend der Bauphase ein
Baubiiro geben, an das sich Bewohner*innen
wenden kdnnen. Die heutigen Anregungen
werden bei den weiteren Planungen
bericksichtigt und auf Machbarkeit geprift.
Wir informieren iber Planungsergebnisse u.a.
auf www.havag.com/Stadtbahn/Stadtbahn.

Gab es vor vielen Jahren nicht das Projekt
einer Weiterfiihrung von der jetzigen Endstelle
Elsa-Brandstrom-Str. weiter in Richtung
Silberh6éhe? Es wiére doch jetzt die beste
Gelegenheit dazu, da die Eisenbahntrasse zw.
Rosengarten und Siidstadt derzeit
unterbrochen ist.

In welchem Jahr soll der Ausbau in der
Silberhohe erfolgen?

Die Fortflihrung der StraBenbahntrasse wurde
von der Stadtplanung bereits vor Jahren
aufgegeben. Griinde sind die aufwendige
Querung der Gleisanlagen der Deuschen Bahn
und zusatzlicher Grunderwerb.

Die Silberhohe ist Bestandteil der Ausbaustufe
3, die derzeit dem Stadtrat zur Entscheidung
vorliegt. Baubeginn ist voraussichtlich 2030. Mit
der heutigen Trasse in die Silberhéhe und einer
weiteren geplanten Verbindung zur
Merseburger StraRe in der Ausbaustufe 3 ist der
Stadtteil sehr gut erschlossen.

Auf der Karte zum Stadtbahnprogramm ist der
Abschnitt der Linie 7 zwischen Burg
Giebichenstein und Reileck nicht
eingezeichnet. Aus welchem Grund fehlt dieser
Abschnitt, war er doch bis letztes Jahr noch
offiziell Teil des Stadtbahnprogrammes? Eine
Sanierung dieses Abschnittes ist auch dringend
notwendig, um die Vorgaben des
Mobilitdtsgesetzes in Sachen Barrierefreiheit
einzuhalten. Ist eine Stilllegung geplant?

Vielen Dank fiir den Hinweis. Der Fehler wurde
behoben. Der Abschnitt der Linie 7 zwischen
Burg Giebichenstein und Reileck ist nach wie
vor Teil des STADTBAHN-Programms. Die
Uberarbeitete STADTBAHN-Karte ist auf
www.havag.com/Stadtbahn/Stadtbahn zu
finden.
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Streckennetz der HAVAG

Welche Linien werden auf der neuen Strecke
fahren?

Vorerst sind keine Veranderungen bei den
Linien geplant. Es werden weitere Strecken im
Stadtgebiet gebaut (z. B. Silberhohe in der
Ausbaustufe 3) und in diesem Zuge wird es zu
Anpassungen des Netzes kommen - immer
orientiert am Bedarf der Fahrgaste.

Wourde untersucht, ob die Strecke verlangert
werden konnte, z. B. zum Einkaufszentrum
Siidstadt durch die Murmansker Straf3e?

In der Vergangenheit wurden Untersuchungen
durchgefiihrt, wie das Streckennetz
vervollstandigt werden kann. Im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie in den 1990er Jahren
scheiterte der Streckenbau bis in die Silberhéhe
an Baukapazitdten und der Eisenbahnstrecke
(urspriinglich die direkte Verbindung vom
Markt in die Silberhohe dhnlich der Radroute).
Baukosten haben die Planungen verhindert und
mittlerweile ist die Strecke im Bereich der
Endhaltestelle durch Einfamilienhausbebauung
verbaut.

Auch in der Murmansker Stralie ist die Lage
schwierig. In diesem Bereich gibt es keinen
Bedarf mehr fiir eine weitere Strecke. Demnach
entstliinden weitere Betriebskosten ohne
Fahrgastzuwachs. Aus diesem Grund ist die
Murmansker Str. nicht im Flachennutzungsplan
enthalten. Die Verbindung in die Silberhdhe
wird in der Uberarbeitung des
Flachennutzungsplans entfernt. Die
stadtebauliche Gestaltung ist so fortgeschritten,
dass wir mit einer StralRenbahntrasse nicht
mehr durchkommen.

Weshalb ist die Verlangerung der Bahn in der
Elsa-Brandstrém-StrafBe Richtung Kasseler
StraBe nicht geplant? In der Biirgerbeteiligung
letztes Jahr kamen zahlreiche Wiinsche
dorthin.

In der derzeitigen Ausbauplanung der
StraRenbahntrassen ist die Gleisverbindung
zurickgestellt. Der Aufwand, die DB-
Gleisanlagen zu kreuzen, ist sehr hoch. Der
Stadtteil Silberhohe soll neben der bestehenden
Trasse Paul-Suhr-StralRe eine zusatzliche
Verbindung in Richtung Merseburger Stralie
erhalten. Diese Neubaustrecke ist Bestandteil
der Ausbaustufe 3.

Die Entscheidung, die Wendeschleife zu
eliminieren ist genau richtig. Ist denn geplant,
die Bahnstrecke weiter in Richtung Siiden zu
verldngern?

Derzeit ist die Verlangerung in Richtung Siden
nicht vorgesehen. Siehe auch vorherige
Antwort.
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